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Amt Crivitz Amt der Zukunft

Stadt Crivitz

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: Cri SV 816/19-01-01
Datum: 23.10.2019
Status: offentlich

Vorplanung der Instandsetzung der Briicke Nr. 34 bei Krudopp -
Entscheidung iiber die Variante der Instandsetzungsmafinahme

Fachbereich: Amt fiir Stadt- und Gemeindeentwicklung

Sachbearbeiter/-in: Frau Klein

Beratungsfolge (Zustiandigkeit) Sitzungstermin

Stadtvertretung der Stadt Crivitz (Entscheidung) 09.12.2019

Sachverhaltsdarstellung:

Die Briicke stammt aus dem Jahre 1940 und wurde als Einfeldbauwerk errichtet. Die
Widerlager bestehen aus Ziegelmauerwerk. Der Uberbau wurde 1993 als Stahlbetonplatte
erneuert.

Die normative Nutzungsdauer der Uberbauplatte betriigt 70 Jahre, sodass eine theoretische
Restnutzungsdauer von 44 Jahren verbleibt (2019 — 1993 = 26 Jahre, 70 Jahre — 26 = 44 Jahre
Restnutzungsdauer).

Fir die Unterbauten wird eine Nutzungsdauer von 110 Jahren angenommen. Die
Restnutzungsdauer der Widerlager wird mit 31 Jahren veranschlagt.

Minderungen aus vorhandenen Schiden wurden bei der Berechnung der Restnutzungsdauer
nicht berticksichtigt.

Im vorliegenden Fall sind die Unterbauten stark geschiadigt. Das Ziegelmauerwerk ist
durchfeuchtet und wird durch Frosteinwirkungen zerstort. Offensichtlich sind die Riickseiten
der Widerlager nicht fachgerecht gegen Durchfeuchtung geschiitzt. Der Uberbau weist auch
Schéden auf, die beseitigt werden miissen, um einen weiteren Bauwerksverfall zu stoppen. Da
der Uberbau bereits erneuert wurde und diesbeziiglich Schiiden iiberschaubar sind, wird die
Instandsetzung der Unterbauten hier als wesentlich angesehen. Die Tragfdhigkeit der Briicke
wird dadurch aber nicht erhoht.

Seitens des Planungsbiiros werden 3 Varianten zur Instandsetzung der Briicke vorgeschlagen.
Variante 1: Ersatz der 1993 hergestellten Stiitzwénde durch Spundwinde, Abbruch der
gemauerten Boschungsfliigel — Kosten ca. 382.000 €
Variante 2: Riickseitige Abdichtung der gemauerten Boschungsfliigel durch Injektionen
— Kosten ca. 255.000 €
Variante 3: konstruktiver Witterungsschutz der gemauerten Boschungsfliigel — Kosten
ca. 244.000 €
Anmerkung: Bei allen drei Varianten wird der Fahrbahnbelag im gesamten Briickenbereich
in bituminoser Bauweise ersetzt. Die Briickengeldnder werden erneuert. Bauwerksfugen in
den Gesimsen werden fachgerecht hergestellt. Beeintrdchtigungen des Bahnverkehrs sind zu




erwarten. Fiir die Bauleistungen wird eine BETRA (Betriebs- und Bauanweisung) und
Genehmigung durch die DB AG erforderlich. Feste Gleisabsperrungen sind in jedem Fall
aufzubauen.

Unter Abwagung der Vor- und Nachteile schldgt das Planungsbiiro IBD als Vorzugsvariante
fir die Briickeninstandsetzung die Variante 3 — konstruktiver Witterungsschutz der
gemauerten Boschungsfliigel vor.

Der Briickenbereich wird fiir die gesamte Zeit der Briickeninstandsetzung voll gesperrt.

Der Ausschuss flir Bau, Planung und Stadtentwicklung empfiehlt die Variante 3 zur
Instandsetzung der Briicke.

Finanzielle Auswirkungen:
Je nach Variantenausbau

Anlage/n:
Gegeniiberstellung der Varianten
Kostenschitzung

Beschlussvorschlag:
Die Stadtvertretung Crivitz entscheidet sich fiir die Variante ...... zur Instandsetzung der
Briicke Nr. 34 bei Krudopp.
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2.5 Gegeniiberstellung der Varianten

Tabelle 1

2

3

Beschreibung der wesentlichen

Ersatz der 1993 hergestellten Stiitzwsnde durch

Spundwande, Abbruch der gemauerten

Ruckseitige Abdichtung der gemauerten

konstruktiver Witterungsschutz der gemauerten

bauzeitliche beidseitige Absturzsicherungen
auf dem Uberbau

auf dem Uberbau

InstandsetzungsmaBnahme Béschungsfiagel Béschungsfliigel durch Injektionen Béschungsfliigel
Nutzungsdauer in Jahren Uberbau Unterbauten Uberbau Unterbauten Uberbau Unterbauten
70 110 70 110 70 110
Unterhaltungskosten in % 0,8 0,5 0,8 0,5 0,8 0,5
Traggerust fur Betonholm o Feste Gleisabsperrung e Feste Gleisabsperrung
Feste Gleisabsperrung e Arbeitsgeriiste an den Béschungsfliigeln e  Arbeitsgeriiste an den Béschungsfliigeln
Baubehelfe Schutzgeriist bei Abbrucharbeiten  bauzeitliche beidseitige Absturzsicherungen | ¢  Bauzeitliche beidseitige Absturzsicherungen

auf dem Uberbau

Unterhaltungsaufwand

Fahrbahniibergénge vorhanden sind

Fahrbahnlbergéange vorhanden sind

bei Abbruch der Béschungsfliigel e  bei Instandsetzung der Béschungsfliigel e bei Instandsetzung der Béschungsfliigel

Beeinflussung Bahnbetrieb bei Ab- und Aufbau der Briickengelander e  bei Ab- und Aufbau der Briickengeldnder e  bei Ab- und Aufbau der Briickengelénder
bei Instandsetzung des Widerlager e bei Instandsetzung des Widerlager e  Dbei Instandsetzung des Widerlager

. 6 Monate 5 Monate 4 Monate

Arbeitszeit im Baufeld

Bauwerkslange 29,3 m 13,8 m 13,8 m

Briickenflache 32 m? 32 m? 32 m?
gering, da keine Briickenlager und keine e gering, da keine Briickenlager und keine e gering, da keine Briickenlager und keine

Fahrbahniibergénge vorhanden sind

Vor- und Nachteile

Vorteile:

Nachteile:

- dauerhafte konstruktive Lésung
- schadhafte Béschungsfliigel kénnen
- abgebrochen werden

- hohe Kosten, langste Bauzeit
- zusétzliche Planungen und
Baugrunderkundungen erforderlich

Vorteile:

- bei Erfolg der Ausfiihrung keine weitere
Schadigung der Béschungsfliigel durch
erdseitige Durchfeuchtung

Nachteile:

- erfolgreiche Abdichtung der
Flagelriickseiten nicht prifbar

- zusétzliche Planungen und
Baugrunderkundungen erforderlich

- wasserrechtliche Genehmigung nétig

- Sichtseiten der Boschungsfliigel weiterhin
der Witterung ausgesetzt

Vorteile:
- kurze Bauzeit
- geringste Baukosten
- Minimierung der Durchfeuchtung
der Béschungsfligel
Nachteile:
- Oberflache der Béschungsfiligel nicht
mehr priifbar, Schadensbild nicht
erkennbar

Stand 22.02.2019, Vorplanung
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